Prazsky uzemni plan neni jen o ruseni Masarycky
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Prazsky (silnicni) okruh slouzi pro vedeni dopravy, ktera je vi¢i méstu tranzitni, a dale pro rozvadéni vnéjsi
cilové ci zdrojové dopravy a pro realizaci vnitroméstskych jizd mezi jednotlivymi okrajovymi ¢astmi mésta.
Méstsky okruh je navrzen tak, aby svou kapacitou a atraktivitou prevzal vétsinu dopravnich vztah(
smérujicich pres centrum mésta a rozvedl je po obvodu k jednotlivym cilim, odlehéil dopravni siti
stredniho pasma mésta a tim umoznil co nejvyssi plynulost dopravy, nezbytnou pro minimalizaci jejich
vlivl na Zivotni prostredi.

Z hlediska hromadné verejné dopravy je pro Prahu klicové budovani novych linek metra (zejména
prodlouzeni trasy A do Motola a postupné az k Letisti Ruzyné a chystana vystavba trasy D) a tramvaji.
Pritom modernizace Ceka i vybrané Zeleznicni traté, které se postupné zapoji do systému Prazské
integrované dopravy. V tomto sméru bude zrejmé nejdllezitéjsi chystana vystavba nové rychlodrahy z
centra na letisté Ruzyné, respektive rekonstrukce stavajici zeleznicni traté z Prahy do Kladna a vystavba
odbocky k letisti.

Protesty kolem okruhu stale pokracuji

Pokud jde o silni¢ni dopravu v Praze, klicovymi dopravnimi projekty jsou, jak uz bylo receno, dva
silni¢ni okruhy a sedm radial. Zatimco na jihu Prahy se buduje Prazsky okruh mezi Slivencem a
Vestcem a chysta se dalsi vystavba smérem k dalnici D1, na severozapadé mésta probihaji stale spory,
kudy tento okruh povede v oblasti Suchdola a mostu pres Vitavu.

Spolecna odborna komise ministerstva dopravy a ministerstva zivotniho prostredi schvalila jako
jedinou moZnou jizni variantu prazského okruhu u Suchdola. Podle dékana dopravni fakulty CVUT
Petra Moose je jizni varianta z dopravniho hlediska lepsi, protoze na sebe navaze tranzitni dopravu.
Pokud by okruh vedl dal od Prahy takzvanou severni trasou, preprava by vyuzivala z velké casti vnitrni
méstsky okruh, ktery by byl preplnén. Verdikt komise navazuje na rozhodnuti prazského magistratu,
ktery jiz vydal izemni rozhodnuti pravé pro jizni variantu. Cast prazského obchvatu mezi Ruzyni a
Brezinévsi by tak méla vést pres Suchdol, stejny nazor ma i odborna komise.

Rozhodnuti magistratu ale vzapéti napadlo ministerstvo zivotniho prostredi, podle kterého Slo mésto
proti jeho doporuéeni. Podle mluvéi Reditelstvi silnic a dalnic Martiny Vapenikové by se mohlo za¢it
stavét v 1. poloviné roku 2010. Cela stavba u Suchdola by pak mohla byt hotova o tfi roky pozdéji. To
vsak pouze v nepravdépodobném pripadé, ze se do jednoho mésice nikdo neodvola proti tzemnimu
rozhodnuti magistratu.
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Dalsi stavby s otaznikem

Bez vétsich problémi naopak pokracuje vystavba vnitfniho méstského okruhu. Momentalné se stavi
usek mezi ustim Strahovského tunelu na Praze 6 a Pelc-Tyrolkou, na ktery pak navaze vystavba dalSich
useku a radial. Novy uzemni plan hlavniho mésta Prahy by také mél obsahovat zamér vybudovat tunel
v trase severojizni magistraly v okoli Vaclavského namésti. Ten by svedl automobilovou dopravu pod
zem a Vaclavské namésti by se znovu spojilo s Narodnim muzeem. Tady se ocekavaji spory o to, jak
dlouhy tunel se ma vybudovat. Predstava Prahy 2 je takova, Ze by tunel zacinal u Nuselského mostu a
koncil u Hlavniho nadrazi. Tato méstska ¢ast naopak odmita uvazovanou vystavbu nového mostu u
Vytoné, protoze se boji zvyseni intenzity dopravy v centru mésta. ,,Chceme doreseni propojeni levého
a pravého brehu Vitavy mostem, ktery by byl mezi mostem Palackého a Barrandovskym," uvedl
zastupce starostky Jiri Paluska s tim, Zze se jedna o dlouhé uzemi bez premosténi. ,,Jedna se o
varianté mostu na Vytoni, oviem nam pripada toto reseni nevhodné," uved| mistostarosta. Novy most
by podle radnice zvysil intenzitu dopravy v okoli Palackého namésti. Stavba by podle Palusky méla byt
dale proti proudu, aby zatéz byla rozlozena po celém uzemi. Most, ktery ma preklenout Vitavu z
Jeremenkovy ulice a navazat na podjezd méstského okruhu pod trati na Plzen, se ma jmenovat
Dvorecky. Proti jeho vystavbé protestuje také Praha 4. A zastupitelé Prahy 1 zase pozaduji pripadnou
vystavbu dvou automobilovych tunelil pod Vitavou mezi pfistavem v Podoli a Stefanikovym mostem.
Potom by mohla byt omezena doprava na nyni frekventovanych nabrezich.

Zeleznice bude prioritou

Novy uzemni plan Prahy ma podle magistratu také otevrit daleko vétsi prostor zelezni¢ni doprave. V
soucasnosti bude zastupitelstvo mésta ovsem jen schvalovat porizeni zmény tzemniho planu, a pokud
ho schvali, bude zpracovan navrh zmény, kterd umozni vyuziti nékterych draznich ploch, které
Zeleznice ke svému provozu nepotrebuje. A soucasné umozni pokracovani praci na dalSim rozvoji
Zzelezni¢ni dopravy v Praze. Ta ma mit daleko vétsi podil na obsluze mésta a kli€ovou roli v priméstské
dopravé. Zeleznice by tak méla byt v budoucnu nosnym prvkem obsluhy mésta spolu s ostatnimi
kolejovymi prostfedky - metrem a tramvajemi. ,,Praha ma, stejné jako Ceské drahy, naopak zajem
rozvijet zelezni¢ni dopravu ve mésté. Je soucasti integrované hromadné dopravy Prahy a ma se
vyvijet do podoby jakéhosi s-bahnu, ktery by nejen propojoval Prahu s okolim, ale také mohl prevzit
jesté vétsi dil dopravy méstské, “ rekl radni Martin Langmajer.

Pribudou dalsi tramvajoveé traté

Stavét v pristich letech by se mélo nejen prodlouzeni metra trasy A zatim do Motola (nova trasa D z
centra Prahy do Pisnice se zatim posuzuje i z hlediska zvolenych parametr(), ale Praha se docka
zfejmé i novych tramvajovych trati. Tésné pred dokonéenim je prodlouzeni tramvaje z obratisté
Laurova k metru Radlickd, na financni prostredky ¢eka uvazované prodlouzeni tramvajové traté ze
sidlisté Barrandov do prostoru mezi obce Slivenec a Holyné. Radnice Jizniho Mésta by také rada do
pripravovaného uzemniho planu prosadila nové tramvajové traté. Koleje by mohly vést ze Sporilova,
Hostivare a Pisnice. ,,Jako zasadni podminku pro zachovani udrzitelného rozvoje méstské casti
pozadujeme nové reseni obsluznosti tzemi doplnénim stavajiciho systému verejné hromadné dopravy
o dalsi,"” uvedl vedouci odboru uzemniho rozvoje Prahy 11 Jan Kabrt. Tramvaj na Opatov by podle
nedavné tiskové zpravy prazského magistratu méla fungovat v roce 2013. Do sedmi let by prazské
tramvaje mély podle planti mésta jezdit po zhruba 32,4 kilometru novych trati.

Uzemnimu planu Prahy a dopravni infrastrukture se bude vénovat diskusni setkani ¢asopisu Stavebni

féorum, které se uskutecni dne 10.9.2008 v Praze. Vice informaci o programu a on-line prihlasovaci
formular naleznete na webu diskusi.
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