Ministr Barta v medialni kanonadée
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Analyza spolecnosti Newton Media se zamérila na zpUsob, jakym Ctyri hlavni Ceské zpravodajské deniky
informovaly o tlaku Vita Barty na stavebni spolecnosti a potazmo o jeho rozhodnuti zastavit nékteré
stavby. O danou kauzu se v srpnu zajimala predevsim Mlada fronta DNES, jeZ hlavné diky své siti
regionalnich priloh prinesla vice prispévku (158) nez tri zbyvajici deniky dohromady (Pravo - 35 prispévka,
HN a LN po 33 prispévcich). Sledované tituly se soustredily prevazné na silnicni stavby, zeleznicni projekty
tedy staly spiSe na okraji jejich zajmu. Vice nez tretina ¢lankul sice pojednavala soucasné o budovani silnic
i Zeleznic, nicméné zastavenym draznim stavbam zde byl vénovan podstatné mensi prostor nez silnicim a
dalnicim.

Kritické Pravo

Priblizné Ctvrtina prispévku hodnotila jednani ministra dopravy negativné. Nejvice kritickych ohlasu
pochazelo z Mladé fronty DNES, pricemz drtivou vétsinu z nich uverejnila néktera z regionalnich priloh
tohoto listu. Nejaktivnéjsi byla v tomto smyslu priloha pro Moravskoslezsky kraj, ktera reagovala na prvni
seznam staveb na ,,odstrel“, na némz se objevilo mnoho dulezitych projekt( pro tento region (napr. silnice
mezi Ostravou a Opavou nebo dostavba dalnice D47 z Bohumina k polskym hranicim). Celkové v MF DNES
vyrazné prevazovaly kritické ¢lanky nad kladné zabarvenymi. Nejvétsim podilem negativnich prispévkd se
vyznacovala medializace ministra dopravy v deniku Pravo (43 %). Tento titul navic o ministrovi Bartovi jako
jediny neuverejnil ani jeden pozitivni prispévek. To Lidové noviny a Hospodarské noviny mély pro ministra
vétsi pochopeni, nebot v téchto titulech byla bilance pozitivnich a negativnich ¢lankd vyrovnana.

K nejcastéjsim argumentim, jez proti jednani ministra dopravy snaseli jeho kritici, naleZelo zhorseni
dopravni situace v postizenych mistech, naklady na zakonzervovani jednotlivych staveb a negativni vliv na
Zivotni prostredi (zejména pak vice emisi). Odpurci Vita Barty, respektive jeho plan( také poukazovali na
poruseni platnych smluv, na hrozbu vraceni evropskych dotacich ¢i na ministrovo rozhodnuti presunout
penize ze stavby Zeleznic na budovani silnic a dalnic. V moravskoslezské priloze Mladé fronty DNES se
vyskytlo nékolik prispévkd, jez vinily ministra Bartu z ,,pragocentrismu“ v narazce na velky pocet
zastavenych staveb na severni Morave.

Bartova historicka inspirace

Vice nez tretina prispévkl (37 %) se k postupu V. Barty stavéla nejednoznacné. Tyto ¢lanky casto ve
vyvazené mire obsahovaly argumenty pro i proti ministrovu pristupu. Nejcastéjsim namétem

1/2


/home/stavebni-forum.cz/html/www//data/cms/17697/image-big.jpg

ambivalentnich prispévk( byla ministrova zména nazoru na nékteré stavby. Jednalo se predevsim o
rozestavény most v Bohuminé a rekonstrukci silnice mezi Zlinem a Otrokovicemi. Zatimco plvodné se tyto
stavby ocitly na indexu, pozdéji ministr pripustil, Zze penize se na né nakonec najdou. V pripadé
nedokonceného bohuminského mostu se zdejsim obyvatelim dokonce omluvil s tim, Ze za jeho chybné
zarazeni na seznam zru$enych staveb mize dnes jiz byvaly $éf Reditelstvi silnic a dalnic. Co se tyce zmény
Bartova pohledu na Upravu zminéné komunikace na Zlinsku, v tomto pripadé podle médii sehral roli spise
tlak premiéra Petra NecCase, jenz reprezentuje dany kraj v Poslanecké snémovné.

Pozitivni prispévky tvorily desetinu Bartovy publicity. Zastanci ministrova boje se stavebnimi firmami
argumentovali nedostatkem financi ve statni pokladn&, (dajné predraZzenymi dopravnimi stavbami v CR
nebo bojem proti Udajnému kartelu stavebnich spolecnosti. Sam ministr Barta pred novinari casto
prohlasoval, Ze dalnice a Zeleznice se v Cesku buduji pFilis velkoryse, coZ tla¢i jejich cenu smérem vzhdru.
Nutno podotknout, Ze slovim podpory ministra Barty se v médiich dostavalo podstatné méné prostoru nez
argumentlm, zaznivajicich z Ust jeho kritikd. O tom ostatné vymluvné vypovidaji i vzajemna relace
pozitivnich a negativnich prispévku na jeho celkové medializaci (10 % versus 26 %). V medialni bitvé tedy
ministr Barta, jenz se netaji svym obdivem k Napoleonovi Bonaparte, zatim nevitézi. O tom, ze jej neni
radno podcenovat, vsak svédci nasledujici jeho odpovéd’ na otazku, jak se zachova v pripadé, ze
restrikcemi postizené stavebni firmy budou po statu vymahat nezaplacené penize: ,,Pak se budu drzet
hesla Jana Lucemburského: kdo zaGtodi prvni, ten bude vyvracen ze zakladu!“.

Grafy:
1. Celkové hodnoceni postupu ministra dopravy Vita Barta

Graf ukazuje pomér hodnotové zabarvené publicity Vita Bdrty v souvislosti s jeho rozhodnutim zastavit
dopravni stavby, jejichZ zhotovitelé nenabidnou stdtu slevu. Sledovanym obdobim byl srpen roku 2010.

» Medializace zastavenych dopravnich staveb z hlediska jejich typu

Graf ilustruje, o jakém typu zastavenych dopravnich staveb informovaly jednotlivé pfispévky Ctyr
sledovanych denikt (Mladd fronta DNES, Lidové noviny, Hospoddrské noviny a Prdvo).

« Argumenty na obhajobu postupu ministra dopravy

V grafu jsou zachyceny argumenty, které zaznivaly ve sledovanych titulech na obhajobu postupu ministra
dopravy Vita Bdrty.

o Argumenty proti postupu ministra dopravy

Graf predstavuje nejcastéjsi vyhrady vici postupu ministra dopravy Vita Bdrty pri jeho snaze sniZit
ndklady na stdatem financované dopravni stavby.
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