Ako vyriesit’ hlavné problémy Bratislavy?
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V tychto diioch mesto vyhlasilo tender na verejné osvetlenie. Kedy by ho mohla nova firma zacat’
prevadzkovat’? Minuly rok sa mestu skoncila 20-rocna zmluva, ktord malo uzavret( so spolocnost'ou
Siemens. A ked'Ze verejné osvetlenie je strategicky systém mesta, postupujeme velmi obozretne, aby sme
zabezpecili jeho fungovanie.

V akom stave ste nasli po svojom nastupe do funkcie dokumenty, ktoré sa tykali prevadzky osvetlenia
v Bratislave? Ked som nastUpil do funkcie ako primator, zistili sme, ze mestu chyba velké mnozstvo
podkladov, ktoré by dokumentovali, ako systém osvetlenia funguje. Neboli tu ludia, ktori by sa tomu
venovali. Riesime to uz od roku 2015, stali sme pred ulohou, ako ziskat' zakladné informacie, lebo uz od
zaciatku sme vedeli, Ze zmluva konci. Obratili sme sa preto na renomovanu spolocnost’ Deloitte, ktoru
vysutazil eSte moj predchodca, aby ndam odborne pomohli zmapovat cely systém.

Ako to dopadlo? Prebehol rozsiahly audit a zistilo sa, Ze 20 rokov fungoval systém ako udrziavaci, vytvoril
sa obrovsky investicny dlh. Vidite, v akom stave sU lampy. Informovali sme o tom minuly rok na verejnej
prezentacii aj poslancov, bohuzial velky zaujem nebol.

No na adresu mesta sa aj tak zniesla vina kritiky. Preco ste po tychto zisteniach predizili zmluvu so
Siemensom? Museli sme pripravit’ podklady na nové verejné obstaravanie, na to vsak potrebujete cas. Je
to obrovsky a komplikovany proces, hlavne technicky narocny. Ide predsa o strategicky systém mesta, ktory
jednoducho musi fungovat. A aby sme neriskovali, rozhodli sme sa na prechodné obdobie vyuzit' postup
podla zakona o verejnom obstaravani, ktory nam zabezpecuje bezproblémov( prevadzku osvetlenia az do
vyberu nového prevadzkovatela. Nemozeme predsa hazardovat' s tym, ¢o v meste jednoducho musi
fungovat.

Kolko bude mesto osvetlenie stat’? V meste mame 47-tisic svetelnych bodov, a viac neZ 30-tisic st{pov
verejného osvetlenia. Sutaz uz je zverejnena a hladame prevadzkovatela systému. Predpokladana vyska
zakazky je 143 miliénov eur bez DPH. Hladame, kto ponikne mestu najlepsiu ponuku. Dodavatel musi
masivne investovat do vymeny vietkych 47-tisic svetelnych bodov. Musi sa vymenit 24-tisic st{pov ako aj
znizovat’ energeticka narocnost. Systém musi byt efektivny, udrzatelny, moderny a s parametrami, ktoré
najdete v eurdpskych hlavnych mestach.

Tvrdite, Ze budete presadzovat’ smart rieSenia pre Bratislavu podobne ako vo Viedni ¢i Kodani.
Vyuzijete obnovu osvetlenia aj v tomto smere? Treba vybudovat datovi komunikaciu medzi jednotlivymi
svetelnymi bodmi tak, aby ich bolo mozné na dialku ovladat’ a regulovat intenzitu osvetlenia v zavislosti od
miesta, kde sa svetelny bod nachadza. Jednoducho povedané, kde to bude svietit’ naplno, a kde postaci
mensia intenzita. Tym sa usetri mnozstvo energie. Tato sustava musi byt jednoducho smart. A musi byt
schopna ponuknut’ okrem svietenia aj viac funkcionalit. Od informacii o Cistote ovzdusia, teplote, pocte
aut, parkovacich miest, orientacné informacie, to vsetko uz tieto systémy dnes vedia ponUknut a musime
to vybudovat aj v Bratislave.

Bude to od nového roka? Je to najvacsi projekt obnovy infrastruktiry za posledné roky, ktory spadol do
tohto funkéného obdobia. Verejné obstaravanie sme koncom aprila vyhlasili a cely proces prebieha podla
zakona. Budem rad, ked’ to prebehne co najskor. Neviete vsak dopredu predvidat, kto sa prihlasi, kto bude
proti komu namietat’ a bojovat. Mame lehoty prijimania ponuk, otvarania obalok, bude stanovena komisia
z pracovnikov magistratu, poslancov a odbornikov. Verim, ze sme to urobili dobre.
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Clenov komisie za magistrat ste urcili vy? Lebo pravo hlasovat’ budi mat’ iba oni... Samozrejme, zo
zakona je to zodpovednost’ mesta. Mesto postupuje striktne podla zakona o verejnom obstaravani.

Celite Zalobe poslanca, Ze audit je utajovany. NemdZe sa stat’, Ze dodatoéne sid dajme tomu o rok
-dva spochybni celu sutaz? Nemam kristalova gulu, ale mesto ni¢ neutajovalo. Prvu prezentaciu sme
spravili pre poslancov v oktébri minulého roka. Dal$ie sme urobili pre poslanecké komisie, informujeme
médid, starostovia sa mozu kedykolvek prist’ pozriet. Ano, podpisovali dohodu o ml&anlivosti, to bolo viak
preto, aby sme dodrzali princip rovnosti a nediskriminacie uchadzacov.

A ¢o by sa stalo, ak by ste informacie zverejnili? Ciastkové zverejiiovanie informacii pred vyhlasenim
verejného obstaravania je porusovanim zakona. To by bolo mohlo ohrozit’ celu sutaz. Mesto audit zverejni,
nemame s tym problém. Pravnici teraz posudzujd, ¢o vsetko méze ist’ von.

Bratislava tym, Ze v nej zije mnoho ludi, ktori tu nie su prihlaseni na trvaly pobyt, straca na daniach.
Nastrojom, aby sa ludia prihlasili na trvaly pobyt, mala byt’ schvalena parkovacia politika, no stale nie
je zavedena do praxe a navyse proti nej podal protest prokurator. MézZe sa stat’, Zze nebude nikdy
fungovat’ a padne tym aj d'alSi zamer, aby sa ludia prihlasovali na trvaly pobyt? V Ziadnom pripade.
Ano, parkovacia politika je nastrojom na zvyhodnenie Bratislavéanov a ma byt aj nastrojom, aby sa ludia
prihlasovali na trvaly pobyt. Aby platili dane v Bratislave a podielali sa na nakladoch mesta. Desatrocia sa
parkovanie neriesilo, my sme ho vyriesili za dva roky. Je prijaté nariadenie, ktoré ale este poslanci
nepustili do platnosti. To, Ze prokurator podal protest, neznamena z hladiska platnosti tohto nariadenia
nic.

AkoZe ni¢? Protest je nastroj, ktory prokuratira voci samosprave ma a vyuzila ho velakrat. Poslanci maju
dve moznosti. Bud’ mu vyhoveju, alebo nevyhoveju. Ak by mu chceli vyhoviet, tak treba pozmenit’ Casti
prijatého nariadenia. Ale neocakavam nejakl zasadnd zmenu. Veci, proti ktorym prokurator protestuje,
paradoxne vieme aj my.

O aké veci ide? Protestuje napriklad proti tomu, Ze k tomuto nariadeniu nie je prijaty statut. A to je to,
¢o ziadam od poslancov uz pol roka. Bez toho sa parkovacia politika neda spustit’, lebo v statute je prenos
kompetencii z mesta na mestské casti. Plus ma niektoré d’alsie vyhrady, ktoré sa daju vyriesit. Len
poslanci prijatie statutu stale odstvaju.

Ako chcete riesit’ nesulad medzi poc¢tom ludi, ktori maju v Bratislave trvaly pobyt a poc¢tom ludi, ktori
tu realne byvaju? Bratislava je dlhodobo nespravodlivo financovana, ¢o sa aj potvrdilo. Zije a pracuje tu
viac ako 660-tisic ludi a nie 420-tisic, na ktoré dostava peniaze. Vsetci pouzivaju cesty a MHD, vsetci
vyuzivaju skoly, vsetci jazdia do nemocnic, vsetci maji komunalny odpad. Avsak financuju to to iba
Bratislavéania a to je voci Bratislavéanom nespravodlivé. Chceme, aby pre vsetkych platili rovnaké
pravidla. Treba zmenit' aj systém financovania Bratislavy, aby respektoval Specifické postavenie a ulohy
hlavného mesta

S rieSenim dopravy uzko suvisi zlepSovanie MHD. Jednym z projektov je oprava elektrickovej trate v
Karlovej Vsi. Kedy sa za¢ne? Malo to byt uz v aprili. Neviem, kde vznikla informacia, Ze sa zacne v aprili,
to je nedorozumenie. Ked’ze na tento projekt vyuzivame eurdpske peniaze, cely proces je pod dozorom
riadiaceho organu a musi byt’ kvalitne pripraveny. Prave prebieha finalna kontrola dokumentacie a
spustame vyber zhotovitela diela podla zakona.

A ako prepravite taki masu ludi, ked nebudi premavat’ elektricky? Pripravujeme to tak, aby doslo k ¢o
najmensim prestojom. Trat’ je od tunela az po Damborského dlha 6,7 kilometra. Prace budu prebiehat na
niekolko etap tak, aby ¢o najmenej zasiahli do Zivota Bratislavéanov. Na intenzivnejsie prace chceme
vyuzit' letné prazdniny. Mesto bude pri priprave a aj samotnej realizacii spolupracovat s mestskymi
castami, ktoré mézu povolovat’ pracu v noci Ci cez sviatky, aby sa postupovalo ¢o najrychlejsie.
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Heslom mesta je dostat’ [udi na kolajnice. Pokial ide o budovanie uplne novych elektrickovych trati,
kde s nimi m6Zeme ratat? V Bratislave mame viac ako 80 kilometrov zelezni¢nych trati, ktoré su malo
vyuzité. Chceme tito dopravu posilnit, som rad, ze Zeleznice na to prikyvli a posilni sa grafikon aj na
Uzemi Bratislavy najma tak, aby sa vyuZzivala aj petrzalska trat. Musime sa vratit' k projektu Filialka a
terminalom integrovanej dopravy tam, kde sa stretava MHD so Zeleznicou.

A elektrickové trate? Druhou oblastou je prave podpora elektrickovej dopravy. Je pravda, ze Cast od
Karadzicovej smerom na Vrakunu a Podunajské Biskupice je neobsluzena elektrickou a do budicna ju bude
treba dokoncit. Strategicky dokument mesta rata na tento smer s elektrickou, preto vitam Uvahy a navrhy,
ktoré chcu zrealizovat' trat’ aj tymto smerom.

Viete povedat’, v akom case by sa to mohlo zrealizovat'? Su to extrémne narocné procesy, treba zmenit’
Uzemny plan Bratislavy, naplanovat to, urobit’ skusky zivotného prostredia, stavebné povolenia. Bude to
casovo narocné...

Pokial ide o Filialku, nemohla by uplne nahradit’ Hlavnu stanicu? Ta ma totiz obmedzené kapacity, co
sa tyka vlakov, nejde iba o budovu. Nie je teda jednoduchsie Hlavnu stanicu, pri ktorej su roky
nekonecné nat'ahovacky, pustit’ z hlavy a vybudovat’ tplne novu na Trnavskom myte? Ja pravda, ze
Hlavna stanica je z dnesného pohladu nevyhovujlca. Je postavena v zakrute a hned’ za tunelom, je tam
obmedzené mnozstvo kolaji. Samotna budova je majetkom zZeleznic, s tym mesto nevie spravit’ nic,
naliehame na Zeleznice, aby s tym nieco robili. Do Upravy Predstanicného namestia sme investovali pol
miliona eur. Mate pravdu, buducnost’ je aj podla mna vo Filialke, ¢i ju budeme volat hlavna stanica, teraz
nie je podstatné. Pretoze najviac ludi prichadza do Bratislavy zo severu a vychodu.

Da sa casovo odhadnut’, kedy by mohla stat’? Zeleznice si teraz vypractvaju $tudiu, skimaji toky
zelezni¢nej dopravy na Uzemi Bratislavy. Kde ju mozno rozsirit, zintenzivnit’ a jednym zo zadani je aj
Filidlka. Stadia mala byt hotova uz v lete, ale stale sa to posiiva. Potom budeme méct robit’ projektovi
dokumentaciu a hladat’ financie.

Pokial ide o predstani¢né namestie, eSte na nom nieco planujete urobit’? Najnovsie totiz sud rozhodol,
Zze zmluva s p6vodnym investorom plati. Ma teda mesto vébec pravo na nejaké upravy? Zmluva s
investorom skoncila v decembri 2016, investor mal povinnost’ tam dovtedy postavit objekt. Bol som sa tam
pozriet’ a nevidel som ni¢, lebo tam Ziadny objekt nie je. Cize nesplnil svoju Glohu a zmluva skondila.

Do namestia ale investovalo uz aj mesto. Preco? Do namestia sme investovali, pretoze bolo nelnosné, ze
investor neurobil aspon zakladné veci tykajlce sa napriklad Cistoty. Vycistili sme ho, polozili nové povrchy
a odstranili stanky, pribudli nové lavicky a zelen. Je opravené parkovisko aj zastavky. Teraz chceme
spravit’ vytah a bezbariérovy vstup od zastavky elektriciek a skultivovat jej priestor.

MoZete tam teda robit’ Upravy? Dal som si urobit’ analyzu, ¢o vlastne sud povedal, pretoze je to trochu
nezrozumitelné. Sud trva na tom, Ze sa mame spravat’ podla nejakej zmluvy, ktora vsak skoncila. Tym, Ci
zmluva trva, sa sud este len bude zaoberat’, no vydal opatrenie, Ze sa mame spravat’ tak, ako keby trvala.
Odvolali sme sa, lebo to povazujem za nonsens.

V Bratislave sa pripravuje aj projekt bike sharingu, méZete o nom prezradit’ viac? Je to klasicky
projekt, ktory pozname z Eurdépy. Teda ze je po meste rozmiestnenych niekolko desiatok stanic s
bicyklami. MoZete sa registrovat’ do systému, zaplatit’ a bicykel si poziciavat' a vracat ho na réznych
miestach. Umoznuje to vyssiu mobilitu a sme uz vo vysokom stupni rozpracovanosti, ¢oskoro budeme o tom
informovat'.

Planuje sa aj rozsirenie cyklotras?

Kazdym rokom investujeme viac do cyklorozpoctu. Minuly rok sme spravili niekol'ko novych cyklotras,
na Starovej, Prokopa Velkého, Metodovej, Starom moste, Dunajskej, Banskobystrickej... Urobili sa

3/4



redlne cyklotrasy, zelené pruhy, nie iba piktogramy, ¢o maloval moj predchodca. Budeme pokracovat’
aj tento rok, urobime jednu obrovsku cez celu Petrzalku, aby sa prepojili dve medzinarodné
cyklotrasy. Chceme dokoncit’ historicky okruh v meste, v spolupraci s Cyklokoaliciou chceme spravit’
prejazd HodZovym namestim. Radi by sme urobili aj v Rac¢i malokarpatsku cyklotrasu, len narazame na
problém rozdrobeného vlastnictva pozemkov. Nie vSetci majitelia s tym suhlasia.

A s cyklotrasou na Devinskej ceste sa nieco urobi? Na frekventovanej ceste pre auta su namalované iba
piktogramy, pricom tych cyklistov je tam naozaj vela, dokonca aj s malymi detmi. Je to velmi nebezpecné.
Ide o vec, ktor( sme zdedili a bola dlhodobo neriesena. Cela Devinska cesta je v zlom stave, pripravujeme
projekt na jej rekonstrukciu a v jej ramci sa bude robit’ aj cyklotrasa po Devinskej ceste.

Aké problémy bude teda treba s vystavbou naozajstnej, nie fiktivnej cyklotrasy vyriesit'? Napriklad ci
moze viest cyklotrasa cez ostrov Sihot. Vodari su proti, vSetci ostatni za. Niet rozumného dovodu si
mysliet, Ze cyklisti na Sihoti spravia nieco zlé, ved dennodenne tam chodia ludia, ribu sa tam stromy, robi
odstrel zveri, no cyklisti tam zrazu nemozu ist'. Potom treba vyriesit, ¢i pojde cyklotrasa popri ramene
Dunaja alebo po hlavnej ceste. Verim tomu, ze ked’ budeme vediet’, kadial péjde, peniaze sa najdu.

TakZe ma ist’ mimo cesty? Samozrejme. Terajsi stav je neudrzatelny.

Stale pretrvavajucim problémom je aj vystavba nadhradnych najomnych bytov za byty restituentov.
Existuje uz rieSenie? Bratislava chce budovat’ hlavne najomné byvanie, z eurdpskych velkomiest mame
poskytuje mladym rodinam za normalne ceny. Vidite, o sa ale deje, ked' chce mesto postavit' nahradné
najomné byty. Sposobil to zly zakon z roku 2011. Krivdu vyriesil krivdou a Stat po revollcii hodil problém
na samospravy.

A v ¢om je hlavny problém? V Bratislave je 15 stavebnych Uradov, no mesto stavebny Urad nema, maju ho
iba mestské Casti. Teda nevieme nic postavit’ bez sihlasu mestskych cCasti a dostali sme nesplnitelnu Glohu,
lebo mestské Casti sU proti. A mesto musi vd'aka zlému zakonu doplacat’ restituentom rozdiel medzi
regulovanym a trhovym najomnym, ked' v ich bytoch byva niekto druhy. My sa vsak musime o tych ludi
postarat’.

Existuje nejaké rieSenie? HlUpy zakon rozostvava mesto. Stat ndm dal na plecia problém, ktory nemame
ako vyriesit’ a ten isty stat nam prikazuje, Ze budeme platit odskodné. Riesenie vidim v zmene zakona a to
musi urobit’ Narodna rada.

Nemoézete dat’ podmienku developerom, ktori stavaju bytovky, aby cast’ z nich bola vyhradena pre
najomnikov z restituovanych bytov? Nemame na to legislativny ramec. Nem6zeme davat takéto
podmienky. Da sa to riesit’ len zmenou zakona. Nahradné najomné byty maju zakonom definované
parametre a viete dobre aka je teraz situacia na realitnom trhu. Byty jednoducho nie sa, st drahé a ich
pripadna kipa preto musi mat’ jasné pravidla. Trapime sa s tym a bohuzial sme v tom sami. Zly zakon nam
dal na plecia povinnost,, ktord nie je mozné v tomto pravnom stave naplnit. Aktivne o tom rokujeme s
ministerstvom dopravy. Stale verim, Ze zdravy rozum zvitazi a spolocne s vladou najdeme akceptovatelné
riesenie.
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